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TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

Die Motive-Motoren werden nach den
internationalen GleichmaBigkeitsnormen
hergestellt; jedes MaB3, bei jeder Bauform,
ist aus den Tabellen beztglich der Norm IEC
72-1 berechnet.

Die asynchronen Dreiphasen-Matoren von
Motive der Serie Delphi sind vom
geschlossenen Typ-mit AuBenventilation.
Das Gehause-bis einschlieBlich Typ 132 wird
mDﬁJ‘Ulggth—Numlnlumlegler‘ung hergestellt,

@m}yp 160 bis 355 aus Gusseisen.® ® °® ¢ ° ¢

Alle Motorenrqnd
= I\/Iehrspannungstrager 2397‘4DE]V oder
T ABL/BOCEV IR 4
und Multifrequenz 5D/BDHZ L
Isolierungskategorie F,
Dauerbetrieb S1,
Schutz IPS5, .5,
Effizienkategorie 1 oder 2 e
Hitzefest

W

REGISTRIERTES MODELL

]
r

\Wir haben beschlossen, Lager zu verwenden, die wir
aufgrund ihrer Gerauschlosigkeit und Zuverlassigkeit
wahlen und aus denselben Grunden wird der
Kurzschlussanker dynamisch gemaf den Normen IEC
34 - 14 und ISO 8821 ausbalanciert.

Vom T 90 an wurde der Sitz
der Lager durch einen
Eisenring verstarkt, derin dem
Druckguss-Aluminium jedes
Flansches eingelassen ist.
Die Lager sind auBBerdem
durch Seeger in ihrem Sitz
blockiert.

Derlangzeitige \WWiderstand bei
axialen und radialen
Belastungen ist bedeutend
hoher.

(]
Die Wicklung ist mit einem Kupferdraht :
% mit doppetter; hitzefester Lackierung Grad
2 Klasse H, ausgefiihrt, die einen hohen ¢
Schutz bei Belastungen gewahrt. Ein ¢
verstérkender Trennfilm zwischen den °
Phasen schttz den Motor vor hohen
Spannungsspitzen, die typisch sind fur die
Stromzufuhrung durch Inverter.




Damit die Motive-Viotoren
hermetisch bleiben, sind sie
mit wichtigen Details

ausgestattet, wie reilifeste
Kabelklemmen und
bewehrte Lager und
Olspritzringe auf beiden
Seiten des Motors.

gesichert.

| FiilBe und Gehause
Drehbare Anschlisse

......................‘..........

Der Anschlusskasten ist
darauf ausgerichtet, die
Position der Kabelklemrmen
schnell und einfach zu
tauschen.

Der Anschlusskasten
kann sich um 360°
um sich selbst
drehen.

Um sie vor Oxydierung zu schuitzen,
sind die Motoren mit Silberfarbe
RAL 9006 versehen, die im Ofen
getrocknet wurde.

Mit dem Ziel, hochste Leistung
zu erreichen, wurde kein normales
Eisenblech Fe PO1 verwendet,
sondern magnetisches FeV, somit
werden hohe Leistung, weniger
Erhitzung,
Energieverbrauch und eine hohe
Lebensdauer der Isoliermaterialien

geringer

160 - 355




LEISTUNGEN

Das zwischen der Europaischen Kommission DG XVII und dem CEMEP (European Committee of Manufacturers of Electrical Machines and Power Electronics) vereinbarte technische Schema sieht ein

Klassifizierungssystem fur Motoren vor,

& | o Es gibt keine obligatorischen
™ i Mindestleistungen, aber es ist
| s H" klar festgesetzt, welche die
@D ! 4p . "__-. ! Motoren mitEffizienz 1, 2und 3
G sind. Mative hat schon langer
&5 | e (cp ihre Produktion in
!. @ i Ubereinstimmung mit den von
|5 der neuen europaischen
0 | » @ Klassifizierung angegebenen
| Parametern eingestellt und
= I8 gewahneistet somit Leistungen
i der Klasse Eff1 und 2, die auch
in der Markierung angefihrt
70 L SRS i werden. Die Vorteile sind
1 10 100 zahlreich:
2-Pol-Motoren 4-Pol-Motoren
Leistungen Leistungen
kw kw
eff3 eff2 eff1 eff3 eff2 eff1
1.1 <76.2 | =76.2 | >82.8 1.1 <762 =762 4 >888
1.5 <78.5 | 278.5 | >84.1 i.5 <78.54 =78.5,4" >85]
2.2 <81.0 | =81.0 >85.6 2.2 <81.0 | =81.0 | >86.4
3 <82.6 | =82.6 | >86.7 3 <82.6 | =82.6 | >87.4
<B4.2 | =842 >87.6 <84.2 | =84.2 | >88.3
5.5 <85.7 | =85.7 | >88.6 5.5 <B6.7Z 1 =854 =802
7.5 <87.0 | =87.0  >89.5 7/i3] <87.01| =870 >86.1
11 <88.4 | =88.4 | >90.5 Ji <88.4 | =88.4 .| >91.0
15 <89.4 | =894  >91.3 15 <89.4 | =89.4 | >91.8
18.5 | <80.0 | =90.0 | >91.8 18.99L<801@ | =29@'0.1 =92.2
22 <90.5 | =890.5  >92.2 22 <890.5 | =890.5 | >92.6
30 <91.4 | =91.4 | >92.9 30 <91.4 | =91.4 | >93.2
37 <92.0 | =892.0  >93.3 37 <92.0 | =92.0 >93.6
45 <92.5 | =92.5 | >83.7 45 <92.5 | =92.5 | >93.9
55 <93.0 | =93.0 | >94.0 55 <93.0 | 2893.0 >94.2
75 <93.6 | =93.6 | >94.6 75 <93.6 | =93.6 | >84.7
90 <93.9 | =93.9 | >95.0 90 <93.9 | 293.9 | >9850

das auf Leistung basiert.

NIEDRIGER ENERGIEVERBRAUCH
Die Berechnung der Energieersparnis
variiert je nach Anwendung, aber bei den
Mataren Eff.2 erreicht sie etwa 20% im
Vergleich zu Matoren einen niedrigeren
Klasse. Im Falle eines 15 Kw Motors bei
einem Betrieb von 6.000 Swunden pro Jahr
kénnen zirka 2 MVWh/Jahr oder mehr

. eingespart werden, d.h. etwa 100 Euro

Betriebskosten jahrlich.

WIRKUNG AUF DIE LEBENSDAUER
Ein weitere wichtiger Punkt: die Mataren
mit héherer Leistung erhitzen sich weniger
sie verlangsamen den Alterungszyklus der
Isoliermaterialien und halten langer. Die
durchschnittliche Betriebsdauer eines
Motors Eff 2 ist:

2500 Stdn,/Jahr bei Matoren bis 18kWW
4000 Stdn/Jahr bei gréfBeren Matoren
Die durchschnittiche Lebensdauer gehtvon
25 bis 30.000 Stdn. fur die ersten und
50.000 fur die zweiten.

WIRKUNG AUF DIE UMWELT
Die Maotoren mir Effizienz 1 und 2
gewahreisten eine bedeutende Energie-und
Kostenersparnis in eine Optik der
umweltbewussten Entwicklung, eine
Verringerung der CO.-Eission und folglich:
die Verbesserung der Umweltqualitat.

WAS MACHT EINEN MOTOR
LEISTUNGSFAHIG?

Die hohe Leistungsfahigkeit kann aus
verschiedenen Sicht betrachtet werden: als
Verhaltnis zwischen ausgehender und
absorbierter Leistung oder als MaBstab
der Verluste, die bei der Umwandlung von
elekinscher Energie in mechanische Energie
aufkarmmen.

Aus einer anderen Perspektive
verbrauchen die Hochleistungsmateren
weniger Energie, um dasselbe
DrehmomentaufderV\Ele zu produzeren.
Im Grunde ist ein Hochleistungsmoator das
Ergebnis genauerer \erarbeitungen,
weniger Raum 2nischen Stator und Raton
geringerer Reibung, einem dynamisch
ausgegichenen Rator und der Anwendung
besserer Materialien.

Die Hauptpunkte beim Entwurf basieren
auf der \Wahl der Wicklungen mit einer
haheren Anzahlan \\Vindungen odereinem
Draht mit gréBerem Durchmesser und
Blech mit einem kleineren
Verlustkoeffizienten.

ELEKTROBLECH

der tblichen und haufig angewendeten
Eisenbleche Fe PO1. Elektroblech ist
bedeutend leistungsfahiger als Fe PO1-
Bleche. Nicht nur das Rohmatenial, auch
die Starke dieses Bleches ist ein
ausschlaggebender Faktor fur die
Leistungsfahigkett. Je diinner das Blech,
desto leistungsfahiger ist es.

FePO1-Bleche haben Sarkenvon O,5mm
bis 1 mm.

Mative wendet hingegen nur Bleche mit
einer Maximalstarke von O,5mm an.

Elektrablech hat sehr geringe W /Kg
-\erluste.

\Weniger spezifische Verluste bedeutet
weniger magnetisierender Strom, der
bendtigt wird, um dieselbe Leistung und
dasselbe Drehmoment zu erhalten (d.h.
weniger \Warmeverlust).

Die Bezugswerte stammen aus der Graphik und den unten angefuhrten Werten.

ELRD W/Kg W/ K
NORVI alT al15
106-84 1,70 4,00

Daten erfasst bei 400V 50Hz

Die Maotive-Matoren werden aus Silizium-
Elektroblech hergestellt, anstatt

Fur das normale Eisen Fe PO1 ist in
den Normen kein hdchster Verlust-
Koeffizient angegeben; wenn auch
behauptet werden kann, dass dieser
allgemein doppelt so hoch ist wie bei
Elektroblech, kann selbst diese Angabe
nicht garantiert werden.

Das ist ein Grund fur potentielle
Leistungsunterschiede zwischen einem
Motor und dem anderen.

Der Grund fur eine langere Lebensdauer
ist, dass aufgrund der geringeren
Erhitzung der Alterungsprozess der
Isolierungsmaterialien bedeutend
verlangert wird.

Die wichtigsten Vorteile bei der
Anwendung von Elektroblech sind:
e die Gewahrleistung besserer
Qualitatskonstanz, gesichert durch
vereinheitlichte Tolleranzen;
e hohere Leistung



EG-MARKIERUNG

Die EG-Markierung bezieht sich auf:

Niederspannungsrichtiinie (LVD) 73/23

&

£

£

%]

EEC mit der darauf folgenden
Markierungsrichtlinie 93/ 68 EEC

Richtlinie Gber elektromagnetische
Kompatibilitat (EMC) 89/336
EEC und darauf folgende Anderungen
91/263 EEC, 82/31 EEC und
93/68 EEC

Maschinenrichtlinie (MD) 83,/392
EEC und darauf folgende Anderungen
91/368 EEC, 93/44 EEC und
93/68 EEC

Die EG-Markierung ist bei Motive das
sichtbare Zeichen der Konformitat des
Produktes mit den in oben angeftihrten
Richtlinien angegebenen Vorschriften.
Um dies zu erreichen, halt Motive sich
an folgende Produktnormen:

ENB0034-1. Elektrische
Drehmaschinen: Nenn- und
Betriebseigenschaften

ENB0034- 5. Drehmaschinen:
Festsetzung der Schutzgrade

EN 60034- 6. Drehmaschinen:
Kahlungssysteme

EN 60034- 9. Drehmaschinen:
Gerauschgrenzen

EN 50081- 1.
Elektromagnetische
Kompatibilitat.
Emissionsvermogen (Haushalt,
Handel und Leichtindustrie)

EN 50082- 1. Elektromagnetische
Kompatibilitat. Immunitat (Haushalt,
Handel und Leichtindustrie)

EN 50081- 2.
Elektromagnetische Kompatibilitat.
Emissionsvermoégen (Industrie)

EN 50082- 2. Elektromagnetische
Kompatibilitat. Immunitat (Industrie)

...'.-
Yy

SERIE DELPHIEX

@IIBD

Die Mative-Motoren der Serie Delphi sind auf Anfrage auch
in der Version Delphi Ex erhaltlich, entworfen fur den Bereich
22 (I 3 D* Tmax surf.125°C)

Die diesbeztigliche Markierung bezieht sich auf folgende Normen:

CElI EN 50281-1-1 1999-11

CElI EN 50281-1-1 /A1 2002-10

Elektrische Konstruktionen zur Anwendung in R&umen mit
Vorhandensein von brennbaren Stauben.

Teil 1-1: Konstruktionen mit Schutzhillen -
Konstruktionen und Versuche

CEl EN 50281-2-1 1999-11

Elektrische Konstruktionen zur Anwendung in Rdumen mit
Vorhandensein von brennbaren Stauben. Teil 2-1:
Versuchsmethoden — Methaoden zur Bestimmung der
Mindesttemperatur zur Entflammung des Staubes

CEl EN 50281-1-2 199908

Elektrische Konstruktionen bei Explosionsgefahr aufgrund
des Vorhandenseins von brennbaren Stauben. Tell 1-2:
Konstruktionen mit Schutzhtllen. \Wahl, Installierung und
Wartung

CEI EN 50014 1998-06

CEI EN 50014 /A1 /A2 199908

Elektrische Konstruktionen bei patentieller Explosionsgefahr,
Allgemeine Regeln



SCHUTZART

Die Art des Schutzes vor ungewalitem Kontakt u. /0.
Fremdkorpern und Wassereindringen wird auf
internationaler Ebene (ENB0529) durch eine
symbalische Anmerkung ausgedrtickt, die aus einer
Serie von 2 Buchstaben und 2 Zahlen besteht.

IP sind Bezugsnummern fur die Art des Schutzes.

1. Num. Schutz der Personen vor Kontakt und Schutz
vor Eindringen von festen Fremdkérpern.

BETRIEBSART

Alle im Katalog gezeigten Motoren sind fur
Dauerbetrieb 51 Norm IEC 34-1 vorgesehen.

Die verschiedenen, von den Normen CEl 2- 3/
IEC 34-1 beschriebenen Betriebsarten sind:

S1 - Dauerbetrieb:
Betrieb bei konstanter Belastungsdauer
N, ausreichend zum Erreichen des
thermischen Gleichgewichtes.

2. Num. Schutz vor Eindringen von \Wasser.

Unsere Standardausfuhrung ist IP55

1° nummer

2° nummer

0| Kein Schutz

Kein Schutz

1| Schutz gegen
Festkorper tuber
50mm

Schutz gegen senkrecht
fallende Wassertropfen

2 | Schutz gegen
Festkorper tber
12mm

Schutz gegen
\Wassertropfen mit bis zu
15° Neigung

3| Schutz gegen
Festkérper tuber
2,5mm

Schutz gegen

\Wassertropfen mit bis zu

B0° Neigung

4 | Schutz gegen
Festkorper tber 1
mm

Schutz gegen
\Wasserspritzer aus
beliebiger Richtung

5| Schutz gegen
schadliche
Staubablagen

Schutz gegen \Wasser aus
einer Duse mit 4 6,3 mm
mit Durchflussmenge
12,5t/ min auf eine
Entfernung von. 3 m fur
max. 3 min

€ Kompletter Schutz
gegen
Staubeindringen*

Schutz gegen wellenartige
Wassermassen. *

* OPTIONAL

REGENSCHUTZDACH

Bei Anwendung im Freien mit Montage in Paosition
V5-V18-V1 -V15 (siehe Tabelle S. 15) empfiehtt
sich die Montage eines Regenschutzdaches. Diese
Ausfuhrung eignet sich auch fur Anwendungen in der
Textilbranche.

TYP L
i - 63 215
71 323

80 369

90s | 403

9oL | 4es

L 100 | 469
112 | 453

1325 | 573

132M | 813

160M | 770

! 160L | 825
s 180M | 915

. 180L | 955

L 200L | 1025

2255 | 1155

225M | 1160

250M | 1220

280S | 1265

280M | 1315

3155 | 1540

315M | 1570

315L | 1680

355M | 1840

355L | 1870

\ N

A

Tmax

Y

a
b
o
d
N

Belastung

Stromverluste
Temperaturen

Zeit

Betriebszeit unter konstanter
Belastung

Tmax= erreichte Hochsttemperatur

Se -

S3-

Betrieb mit begrenzter Dauer: Betrieb mit
konstanter Belastung fur eine bestimmte
Zeit N, zu kurz, um das thermische
Gleichgewicht zu erreichen, gefolgt von
einer Stillstandphase, lang genug, um die
Temperatur zwischen der
Maschinentemperatur und der Temperatur
der Kuhliflissigkeit auszugleichen, mit einer
Toleranz von 2° C.

intermittierender; zeitweiliger Betrieb: Eine
Sequenz von Zyklen identischen Betriebs
mit konstanter Belastung N und einer
Stillstandphase R. Bei diesem Betrieb ist
der Zyklus so gestaltet, dass der
Anlassstrom di Ubertemperatur

nicht grundlegend beeinflusst. Fur die Dienste
S2 oder S3 konnen die in diesem Katalog
auf Grundlage des Dienstes S1 angegebenen
Solleistungen nach entsprechenden Formeln
erhoht werden, die Sie vom technischen
Buro von Motive anfordern kaénnen.

S4 - intermittierender, zeitweiliger Betrieb mit

Inbetriebsetzung: Eine Sequenz von
identischen Zyklen, jeder beinhaltet eine nicht
zu vernachlassigende Anlassphase D, eine
Betriebszeit mit konstanter Belastung N und
einer Stillstandphase R.

S5 - intermittierender, zeitweiliger Betrieb mit

elektrischer Bremsung: Eine Sequenz von
Betriebszyklen wie in 54, mit einer elekirischen
Schnellbremsung F.

S6 - Zeitweiliger Betrieb ohne Unterbrechung

mit intermittierender Belastun%:
Eine Sequenz von identischen Zyklen, jeder
beinhaltet eine Betriebszeit mit konstanter
Belastung N und eine Leerlaufzeit V. Es gibt
keine Stillstandphase.

S7 - intermittierender, zeitweiliger Betrieb mit

elektrischer Bremsung , die die Erhitzung
des Motors beeinflusst: Betrieb des
Moators wie in S5, aber ohne Stillstandphase

S8 - zeitwelliger Betrieb ohne Unterbrechung mit

miteinander verbundenen Variationen von
Belastung und Geschwindigkeit:

Eine Sequenz von identischen Zyklen, jeder
beinhaltet eine Betriebszeit mit konstanter
Belastung N1, die einer vorbestimmten
Dr‘ehungsgeschwindi%keit entspricht, gefolgt
von einem oder mehr Betriebszeiten mit
anderen konstanten Belastungen N2, N3,
usw., di verschiedenen
Drehungsgeschwindigkeiten entsprechen.
Es gibt keine Stillstandphase.

S9 - Betrieb mit nicht zeitweiligen Variationen von

Belastung und Geschwindigkeit:

ein betrieb, bei dem normalerweise die
Belastung und die Geschwindigkett in Bereich
des akzeptablen Betriebes nicht zeiwveili%
variieren. Dieser Betrieb beinhaltet o
angewendete Uberlastungen, die den \Wert
der vollen Belastung weit Gberschreiten
kénnen.



BETRIEBSBEDINGUNGEN

FEUCHTIGKEIT:

Die elekinsche Ausstatiung muss in der Lage sein,
mit relativer Feuchtigkeit zwischen 30 und 95%
(ohne Kondensierung) zu arbeiten.
Schadliche Folgen durch gelegentliche
Kandensierung miissen durch eine gut geplante
Ausstattung vermieden werden, oder, wenn
notwendig, durch ZusatzmaBnahmen (z.B.
eingefligte Gerate zur Lufterwarmung oder
Klimatisierung, Drainagebohrungen)

HOHE UND TEMPERATUR :

Die angegebenen Leistungen verstehen sich fur
Motoren, deren nommale Arwendung in einer Hohe
vonmax. 1000m . d. Meeresspiegel erfolgt und
einer Temperatur zwischen +5° und +40°C bei
Matoren mit Nennleistung unter O,BKkVV, 2wischen
15° und +40°C bei Motoren mit Nennleistung
Uber O,6kW (IEC 34-1): bei von den Angaben
abweichenden Betriebsbedingungen (Hohe oder
Termperaturen dartiber) vermngert sich die Leistung
um 10% pro 10° Ubertemperatur und um 8%
pro 1000 Meter Hohe mehr.

Es ist nicht notwendig, die Nennleistung zu
vermingem, falls eine Hohe tber 1000 m und unter
2000 m nicht einer Temperatur von max. 30°C
oder max.19° C bei einem Betrieb in Hohen
zwischen 2000 m und 3000 m.

SPANNUNG - FREQUENZ:
Eine Varierung der Spannung von + 10% des
Nennwertes ist annehmbar.

Bei dieser Unterbrechung liefern unsere Matoren
die Nennleistung.

Im Dauerbetrieb, an der Grenze der oben
genannten Spannungen, kann eine Erhdhung der
Ubertemperatur von max. 10°C

ISOLIERUNG

Die Wicklung erfolgt mit Kupferdraht mit
doppelter, hitzefester Lackierung Grad 2
Klasse H und einer Nutisolierung Klasse F,
die einen hohen Schutz vor elektrischen,
thermischen und mechanischen
Beanspruchungen sichert. Die Isolierung
zwischen Kupfer und Nuteisen ist durch
einen Film NOMEX* / D.M./D.M.D. /N.M./
N.M.N./M. gesichert, der die Spulenseite
komplett ummantelt.

Die Standardisolierung ist durch einen
weiteren Trennfilm NOMEX*/
D.M./D.M.D./N.M./ N.M.N. /M. zwischen
den Phasen verstarkt, der den Motor vor
den hohen Spannungsspitzen schitzt, die
normalerweise bei Inverterspeisung auftreten.
Die maximalen Grenztemperaturen (Tmax)
der von den Normen EN 60034-1
festgesetzten Isolierungskategorien sind

Kategorie AAT (°C) Tmax (°C)
A B0+5° 105
E 75+5° 120
B 80+5 130
F 105+5° 155
H 125 180

Die Motoren von Motive sind so gebaut,
dass Dank des Umstandes, dass sie bei der
Sollleistung einen viel niedrigeren
Erwarmungswert haben, als der von ihrer
Isolationsklasse unterstitzte Grenzwert,
weite Sicherheitsspielrdume gegen eventuelle
Uberlastungen gewahrt

max. erreicht werden.

bleiben. Dieser Aspekt
verlangert die Lebensdauer
des Motors betrachtlich. Diese
AT-Werte sind in den
Leistungstabellen dieses
Kataloges angegeben.
(Weitere Details zu AT finden
Sie auf Seite 19)

SERVOVENTILATION MOTIVE

Dreiphasig 400/50 440/60, IP55, mit getrennter Klemmleiste.

Fur Anwendungen mit einem Nenn-Drehmoment unter der
Geschwindigkeit von 50Hz des Motors, ist die Montage einer
geeigneten Servoventilation

i
;
Tk
s
A
: _,. REREIE JU E:
] - o Typ LESTUNGKAPAZITAT L | L1 D
T W— ? - W m3/h mm mm mm
63 21 140 | 300 | 145 | 120
71 30 300 | 320 | 145 | 135
80 35 350 | 366 | 160 | 155
90s 50 500 | 400 | 165 | 175
9oL 50 500 | 425 | 165 | 175
100 65 650 | 466 | 170 | 195
112 65 1000 | 450 | 160 | 220
1325 | 90 880 | 570 | 180 | 260
132M| 90 880 | 610 | 180 | 260
_, L - 160M | 90 1100 | 710 | 250 | 314
e 160L | 90 1100 | 765 | 250 | 314
T 180M| 100 | 1200 | 805 | 275 | 360
. i " 180L | 100 | 1200 | 845 | 275 | 355
[ — Y i 200L| 180 | 2500 | 910 | 350 | 397
B, 14 f 2055 | 200 | 3800 |1035| 350 | 446
3 y i 225M | 200 | 3800 | 1040 | 350 | 446
e | ; : o 950M | 320 | 4200 |1110| 350 | 485
[ . 2805 | 370 | 5000 |1160 | 450 | 547
Jugs Iif 280M| 370 | 5000 |1210| 450 | 547
l I 3155 | 500 | 6000 |1410]| 540 | 620
" ¥ [315mM| 500 | 6000 | 1440 540 | 620
S AEN 315L| 500 | 6000 |1550| 540 | 620
355M| B00 | 6500 |1735| 620 | 698
355L | 600 | 6500 |1765| 620 | 698




ENCODER MOTORENSCHUTZ

Spezielle Ausfuhrungen mit Encoder-Anwendung oder nach Zeichnung ausgefiihrten
Wellen, um die Messvorrichtung der Geschwindigkeit zu bekommen. In diesem
Fall kann man die assistierte Servoventilation erhalten, die mit Halterungen auf
dem Ventilatorschutzgeh&ause angebracht ist.

Die Schutzvorrichtungen missen nach den
spezifischen Betriebsbedingungen gemal den
Normen EN 80204- 1 gewahlt werden.

Die elektrischen Schutzvorrichtungen an der
Stromleitung des Maotors kénnten
unzureichend sein, um von Uberbelastung zu

10

schitzen. Wenn die Ventilationsbedingungen
- - ; sich verschlechtern, tberhitzt der Motor,
Schutz vor Uberbelastung bei aber der elektrische Zustand andert sich
Motoren mit an die Welle abgegeben nicht. Dies behindert die Schutzvorrichtungen
Leistung von O0,5KW oder héher mit an der Leitung. Als Gegenmalfinahme werden
Dauerbetrieb S1; dieser Schutz kann Schutzvorrichtungen an den Wicklungen
durch ein Warmerelais eingerichtet installiert:
werden, wodurch ein automatischer
Leistungs-Wahlschalter gesteuert
wird. Doppelmetall_Vorrichtung PTO
[ 1 Es handelt sich um eine
- Schutz gegen Uberstrom durch elektromechanische Vorrichtung, die
Elektrorelais, welches einen normalerweise geschlossen ist und sich
automatischen Leistungs- elektrisch o6ffnet, sobald die
\Wahlschalter kontrolliert oder durch Auslosetemperatur erreicht wird. Sie
Schmelzsicherungen; diese mussen stellt sich automatisch in den
L1 bei blockiertem Rotor des Motors auf geschlossenen zustand zurick, wenn die
> den Strom geeicht werden. Temperatur unter die Ausldsegrenze sinkt.
L L D
P mm | mm | mm Schutz gegen Ubergeschwindigkeit, Termistore-Vorrichtung PTC
63 | 300 | 145 | 120 wenn die Anwendung dies benadtigt, Diese Vorrichtung variiert inren \Widerstand
71 300 | 145 | 135 z.B. falls die mechanische Belastung auf rasche Weise, sobald die
80 | 386 | 180 | 155 den Motor zieht und dies zu einem Eingriffstemperatur erreicht wird. Die
Risikofaktor werden konnte. Viotoren von Typ 160 bis Typ 355L sind
90S | 400 | 185 | 175 serienmaBig mit 3 Termistore-\orrichtungen
S0L | 425 | 165 | 175 Schutz, wenn besondere PTC in der Wicklung ausgestattet, mit
100 | 466 | 170 | 185 Betriebsbedingungen in Synchronie einer Eingriffstemperatur von 150°C bei
112 | 450 | 160 | 220 mit anderen Maschinen oder Motoren der Klasse F (Standard) oder
1325 | 570 | 180 | 2860 Maschinenteilen es verlangen, gegen 180°C bei Motoren der Klasse H.
132M | 810 | 180 | 280 die Unterbrechung der Spannung oder _
180M | 710 | 250 | 314 die Verringerung derselben durch ein Vorrichtung PT100 S
160L | 765 | 250 | 314 Minimalspannungs-Relais, welches Diese Vorrichtung variiert kontinuierlich
1aoM | 805 1 575 | 3eik einen automatischen Leistungs- und steigend ihren Widerstand in
Wahlschalter Beziehung auf die Temperatur. Sie eignet
180L | 845 | 275 | 353, kontrolliert. sich fur die kontinuierliche
200L | 910 | 350 | 397 Temperaturaufnahme der Wicklungen
2255 | 1035 | 350 | 446 durch elektronische Geréate.
225M | 1040 | 350 | 446 1
250M | 1110 | 350 | 485 s
280S | 1160 | 450 | 547
280M | 1210 | 450 | 547 e
3155 [ 1410 | 540 | 620
315M | 1440 | 540 | 620
315L | 1550 | 540 | 620
355M | 1735 | 620 | 698
385L | 1765 | 620 | 698 &
A
W
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DELPHI ATDC

Die selbsthaltenden Motoren der Serie Delphi ATDC sehen die Anwendung von mit Gleichstrom
gespeisten Federdruckbremsen var; die fest auf einem Gusseisenschild am hinteren Teil des Maotars
justiert sind.

Sie haben serienmalig mehrere Details, die von anderen Marken als Optionalzubehtr betrachtet
werden, wie:

Den manuellen Enblockungshebel, der die Entblockung der Bremse und die Maglichkeit der Bewegung
erlaubt.

Die Doppelmetall-Thermoschutzvorrichtung PTO in der Wicklung.

Die Klemmleiste fur eine eventuelle Stromzufiihrung getrennt von der Bremse (niitzlich im Falle von
Inverteranwendung), die im Inneren der Klemmmleistenabdeckung des Motors angebracht ist.

TYIP L
ATDC 63 | 240
ATDC 71 270 o
ATDCBO | 375

ATDC S80S 400
ATDC SOL 426
ATDC 100L 465
ATDC 112M 485
ATDC 1325 570
ATDC 132M 610

ATDC 160M 715 . i g

ATDC 160L 760 L

ATDC 180M 790

ATDC 180L 830 : L _

ATDC 2001 900 . — e

T

- =

Brems-mom.

Bremszeit

KW HP Typ \olHast ohne Last Bremskrat Kg
(W)
(Nm) (sek)
0,18 0,25 ATDC 63A-2 4,5 0,15 22 7.8
0,25 0,35 ATDC 63B-2 4,5 0,15 22 8.1
0,37 0,5 ATDC 71A2 8,0 0,15 28 9,0
0,55 0,75 ATDC 71B-2 8.0 0,15 28 9,5
0,75 1 ATDC B0A-2 12,5 0,20 30 12,7
1,1 1,5 ATDC 80B-2 12,5 0,20 30 13,5
1,5 2 ATDC 90S-2 25,0 0,25 45 16,3
2,2 3 ATDC 90L-2 25,0 0,25 45 18,0
3 4 ATDC 100L-2 38,0 0,30 60 27,0
4 5,5 ATDC 112M-2 70,0 0,35 65 37,0
5,5 7.5 ATDC 1325A2 140,0 0,40 88 49,1
7.5 10 ATDC 132SB2 140,0 0,40 88 54,5
11 15 ATDC 160MA2 210,0 0,50 110 130,0
15 20 ATDG 160VB-2 210,0 0,50 110 140,0
18,5 25 ATDC 160L-2 210,0 0,50 110 155,0
22 30 ATDC 180M-2 210,0 0,50 130 195,0
30 40 ATDC 200LA-2 420,0 0,50 140 253,0
37 50 ATDC 200LB2 420,0 0,50 140 265,0
0,12 0,18 ATDC 63A-4 45 0,15 22 7.8
0,18 0,25 ATDC 63B-4 4,5 0,15 22 8,1
0,25 0,35 ATDC 71A-4 8.0 0,15 28 9,0
0,37 0,5 ATDC 71B-4 8,0 0,15 28 9,5
0,55 0,75 ATDC 80A-4 12,5 0,20 30 13,4
0,75 1 ATDC 80B-4 12,5 0,20 30 14,8
1,1 1,5 ATDC 90S-4 25,0 0,25 45 16,5
1,5 2 ATDC 90L-4 25,0 0,25 45 18,3
2,2 3 ATDC 100LA4 38,0 0,30 60 26,8
3 4 ATDC 100LB4 38,0 0,30 60 29,5
4 5,5 ATDC 112M-4 70,0 0,35 65 37,5
5,5 7.5 ATDC 13254 140,0 0,40 88 51,5
7.5 10 ATDC 132V4 140,0 0,40 88 57,5
11 15 ATDC 160M-4 210,0 0,50 110 138,0
15 20 ATDC 160L-4 210,0 0,50 110 152,0
18,5 25 ATDC 180M-4 210,0 0,50 130 194,0
22 30 ATDC 180L-4 210,0+ 0,50 130 212,0
30 40 ATDC 200L-4 420,0 0,50 140 280,0
0,37 0,5 ATDC BOA-6 12,5 0,20 30 12,9
0,55 0,75 ATDC 80B-6 12,5 0,20 30 14,4
0,75 1 ATDC 90S-6 25,0 0,25 45 16,6
1,1 1,5 ATDC 90L-6 25,0 0,25 45 18,2
1,5 2 ATDC 100L-6 38,0 Jilojsa 60 29,0
2,2 3 ATDC 112M-6 70,0 ¥ 0,35 65 36,2
3 4 ATDC 1325-6 140,0 il 840 88 50,2
4 5,5 ATDC 132MAB - 140,0 0,40 88 53,0
5,5 7.5 ATDC 132VB6 140,0 0,40 110 57,2
7.5 10 ATDC 160M-6 210,0 0,50 110 140,0
11 15 ATDC 160L-6 210,0 0,50 110 165,0
15 20 ATDC 180L-6 210,0 0,50 130 208,0
18,5 25 ATDC 180LA6 420,0 0,50 140 235,0
o 22 30 ATDC 200LB-6 420,0 0,50 140 263,0
" 0,75 1 ATDC 100LA-8 44,0 0,30 60 29,0
1,1 1,5 ATDC 100LB-8 44,0 0,30 60 31,1
1,5 2 ATDC 112M-8 70,0 0,35 65 38,2
2,2 3 ATDC 1325-8 140,0 0,40 88 50,3
3 4 ATDC 132V-8 140,0 0,40 88 55,0
4 5,5 ATDC 160MA8B 210,0 0,50 110 130,0
5,5 7.5 ATDC 160VB8 210,0 0,50 110 140,0
7.5 10 ATDC 160L-8 210,0 0,50 110 155,0
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BREMSBESCHREIBUNG

Die Motoren der Serie Delphi ATDC sind mit
einer elektromagnetischen Bremse mit
Negativbetrieb ausigestattet, deren
Bremsfunktion bei Ausfall der Stromzuftihrung
erfolgt. Die Isolierungsklasse dieser Bremsen
ist F. Die Reibungsdichtung (Reibungsbelag)
enthalt kein Asbest, gemal den neuesten
Richtlinien der Europaischen Gemeinschaft
bezuglich Hygiene und Sicherheit am
Arbeitsplatz. Der Gleichrichter ist vom Typ mit
Mosfet mit Schutzvaristoren am Eingang und
am Ausgang. Alle Bremskérper sind durch
Lackierung u./0. Warmverzinkung gegen
Witterung geschutzt. Die am meisten durch
Abnutzung gefahrdeten Teile werden in
besonderer Atmosphéare behandelt, was ihnen
eine hohen Haltbarkeit verleiht. Die
Standardspannung der Stromzufihrung der
Bremsen der Serie Delphi ATDC ist 230V
+10% 50/60Hz an der AC-Seite des
Bremsspeisers.

..o.o...

o !
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@
BREMSBETRIEB

Wenn die Stromzufthrung unterbrochen
wird, gibt die Relaisspule ), da sie nicht
mehr gespeist wird, keine Magnetkraft
mehr ab, um die bewegliche Verankerung
@, zu halten, welche, von den Druckfedern
(), angetrieben, die Bremsscheibe 3 auf
einer Seite ad den Motorflansch (®), presst,
auf der anderen auf dieselbe Verankerung,
womit die Bremsfunktion einsetzt.

® bewegliche Verankerung
® Federn

® Bremsscheibe

@ Trager

B Motorwelle

® Motorflansch

@ Spule
Entblockungshebel

® Einstellungsnocken
Gewindebuchse

®

S Luftspalt

EINSTELLUNG

Es gibt die Mdoglichkeit zwei verschiedener Einstellungen

Luftspalteinstellung S
Fur einen korrekten Betrieb muss der Luftspalt S zwischen dem Elektromagneten @
und der beweglichen Verankerung (O zwischen folgenden \Werten liegen:

Die Einstellung erfolgt durch Einwirkung
e LEPUE AR S ] auf die Gewindebuchsen indem
63-71 0.40-0.50 kontrolliert wird, dass der gewtnschte
Luftspaltwert erreicht wird.
80-~160 0.50-0.60

Einstellung des Brems-Drehmomentes.
Er erfolgt durch Einwirkung auf die Einstellungsnocken .

13
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ANSCHLUSS-SCHEMEN

Die Wicklungen der Mative-Dreiphasen-Maotoren kdnnen stern- oder dreieckformig angeschlossen werden.

DREIECK-ANSCHLUSS
Den Dreieckanschluss erhalt man, indem das Ende einer Phase
and den Anfang der darauf folgenden Phase angeschlossen wird.
Der Phasenstrom Iph und die Phasenspannung Uph sind:
lph=In/3-2
Uph = Un

wobei In und Un sich auf den Dreieckanschluss beziehen.

|
o

STERNANSCHLUSS

Den Sternanschluss erhalt man, indem die Endungen W2, U2,
V2 miteinander verbunden werden und die Endungen U1, V1,
W1 %espeist werden.

Pﬁr‘ Ihasensl:rom und die Phasens;ﬁannung sind:
ph =1In ] ]
Uph =Un /3 -2

wobei In der Leitungsstrom ist und Un die Leitungsspannung
bezlglich des Sternanschlusses ist

Folgene Spannungen oder Frequenzen
innerhalb der Standard-Speisungseinheit

aller Motive- DBEIPHASENHVIotoren mit
Betriebsart S1:
\olts
Size Hz £ L
230 400
50 | 220 380
240 415
56132 560 20
80 | 265 480
280 480
400 690
50 | 380 660
415 720
132-355 20 e
80 | 460 795
480 830
Ll




KONSTRUKTIONSFORMEN UND ABMESSUNGSTABELLEN

KONSTRUKTIONSFORMEN UND MONTAGEPOSITIONEN (IEC 34-7)

MOTOREN MIT MOTOREN MIT MOTOREN MIT
FUSSEN B3 FLANSCH B5 FLANSCH B14
-| - —— =
: . ==
IM1051 (IM BB) IM1001 (IM B3) IM3001 (IM B5)

IM1011 (IM V3)

IM3611 (IM V18)
' 5 '
it
E" . ..ﬁ
il
]
[ —y
IM1031 (IM VB) IM3031 (IM V3) IM3631 (IM V19)
V1/V5 V3/V6
B3/B14 Ill
— = Ll i
¥ glle
! ok, I 1T
—— a A | .
IM2001 (IM B35) IM2101 (IM B34) E

IM2011 (IM V15)

IM2031 (IM V36)

15
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B3 B5, B3/B5 B14 B5R/B14B

TYPE | POLES| AC | AD H KK L D DH E F| G |Q A | AB B © K M N P R S T M N P R S T M N P R S T
56 28 | 120 | 102 | 56 M16 | 184 | 9 ' M4x12 | 20 | 3 |72 | 3 90 1M1 | 71| 3B | 58 | 10| & 120 O 7 65 |50 | 80O | O | M5 | 25 | — — — — — —
63 28 | 130 | 114 | 63 M20 | 212 | 11 M4x12 | 23 | 4 |85 |3 | 100 123 | 80 | 40 M5 | B | 140 | 0O | 10 75 | B0 90 O | M5 25 (100 80 120 O | M8 | 25
71 28 | 145 | 119 | 71 M20 | 240 | 14 |M5X12 | 30 | 5 [110| 3 | 112 | 138 | 9D | 45 10| 1M0 |1\ | 0 | 10 35 85 | 70 |105| O | MB | 25 |115| 95 [ 140| O | M8 | 3,0
80 28 | 175 | 130 | 80 M20 | 276 | 19 MeX16| 40 | 6 |155| 3 |125 /157 | 10| 50 | 10 | 165 |10 |20, O | 12 |35 |100| 80 120, O | M6 | 3,0 |130 (1170 |160| O | M8 | 3,5
90S | 28 | 195 | 145 90 M20 | 305 |24 M8X18| 50 | 8 |200| 5 | 140 173 | 10| 56 | 10 | 165 | 10 |20, 0O | 12 | 35|115| 95 140, O | M8 | 3,0 |130 1170 160 | O | M8 | 35
90L | 28 | 195 | 145 | 9O M20 | 330 |24 M8X19| 50 | 8 |200| 5 | 140 173 | 125 | %5 | 10 | 165 |10 |20, O | 12 [35|115| 95 140, O | M8 | 3,0 |130 /1170 |160| O | M8 | 35
100 2-8 215 | 170 | 100 M20 371 | 28 |[M10X22, 60 8 1240 5 160 | 196 | 140 | 63 12 | 215 | 180 | 250 0 18 130 | 110 | 160 | O M8 | 35 165 | 130 | 200 | O |M10| 3,5
1M12M| 28 | 240 | 177 | 112 M25 | 380 | 28 M10X22) 60 | 8 |240| 5 | 190 227 | 140, 0 | 12 | 215 |18 |20 | 0 | 15 4 1130 /110 160 O | M8 | 35 | 165 130 | 200| O |M10| 3,5
1325 | 28 275 | 197 | 132 M32 455 | 38 [M12X28) 80 | 10 /330 5 | 216 | 262 | 140 | 83 12 | 265 | 230 | 30 0 18 4 165 | 130 |200| O |M10| 3,5 215 /180 250 | O |M12| 4,0
132M| 28 | 275 | 197 | 132 M32 | 495 | 38 M12X28) 80 | 10 |330| 5 | 216 2682 | 178 8 | 12 | 265 | 20 |30 | 0O | 15 4 1165 130|200 O |M10| 3,5 |215 180 250 | O |M12| 4.0
160M| 2-8 | 330 | 255 | 180 | 2xv40 | 615 | 42 |M16X36| 110 | 12 |370 5 | 254 |30 | 210|108 | 15 |30 | 280 30| 0 | 19 5 | 215|180 | 250, O |M12| 4,0

160L | 28 | 330 | 255 | 160 | 2xvi40 | 670 | 42 M16X36| 110 | 12 |370 5 | 254 | 320 | 254 | 108 | 15 |30 280 | 30| O | 19 5 | 215|180 | 250 O |M12| 4,0

180M| 2-8 | 380 | 280 H 180 | 2xv40 | 700 | 48 |M16X36| 110 | 14 |425 8 | 279|355 | 241 | 121 | 15 |30 | 250 | 30| 0 | 19 5

180L | 28 | 380 | 280 | 180 | 2xvi40 | 740 | 48 M16X36| 110 | 14 (425 8 | 279 | 3% | 279|121 | 15 |30 280 | 30| O | 19 5

200L | 28 | 420 | 305 | 200 | 2xM50 | 770 | 55 M20x42| 110 | 16 |490|12 1 318 |33% | 3B | 183 | 19 30 | 30 40| 0 | 19 5

2255 | 4-8 | 470 | 335 | 225 | 2xM50 | 815 | B0 |M20X42| 140 | 18 |53,0| 12 | 356 | 435 286 | 149 | 19 400 | 350 |40 | 0O | 19 5

225M | 2 470 | 335 | 225 | 2xM50 | 820 | 55 M20x42| 110 | 16 (530 |12 356 | 435 | 311 | 149 19 400 | 350 450 | 0O | 19 5

225M| 48 | 470 | 335 | 225 | 2xM50 | 845 | B0 |M20x42| 140 | 18 (56,0 12 | 356 | 435 | 311 | 149 | 19 |40 | 380 40| O | 19 5

250M | 2 510 | 370 | 250 | 2xMB3 | 910 | B0 |M20X42| 140 | 18 |56,0 12 | 406 | 490 | 349 | 168 24 |50 | 450 50| 0 | 19 5

250M| 48 | 510 | 370 | 250 | 2xMB3 | 910 | 65 |M20X42| 140 | 18 (67,5 12 | 406 | 490 | 349 | 168 | 24 |50 | 450 550 | O | 19 5

280S | 2 580 | 410 | 280 | 2xMB3 | 985 | B5 |M20X42| 140 | 18 |58,0 12 | 457 | 550 | 368 | 190 | 24 |50 | 450 50|, 0 | 19 5

2805 | 4-8 | 580 | 410 | 280 | 2xMB3 | 985 | 75 M20X42| 140 | 20 |67,5|12 | 457 | 550 | 368 | 190 | 24 1500 | 450 550 | O | 19 5

280M | 2 580 | 410 | 280 | 2xMB3 | 1035 | B5 |M20X42| 140 | 18 |58,0 12 | 457 | 550 | 419 | 190 | 24 |50 | 450 50| 0 | 19 5

280M| 48 | 580 | 410 | 280 | 2xMB3 | 1035 | 75 |M20X42| 140 |20 (710 12 | 457 530 | 419 | 190 | 24 | 500 | 450 550 | O | 19 5

3158 2 645 | 530 | 315 | 2xMB3 | 1160 | B5 |M20X42| 140 | 18 |58,0 15 | 508 | 635 | 405 | 216 | 28 |60 | 550 660 | O | 24 6

3155 | 48 | 645 | 530 | 315 | 2xVMB3 | 1270 | 80 |M20X42| 170 |22 |71,0 15 | 508 | 635 | 406 | 216 | 28 |60 550 | 60| O | 24 6

315M| 2 645 | 530 | 315 | 2xMB3 | 1190 | B5 |M20X42| 140 | 18 |58,0 15 | 508 | 635 | 457 | 216 | 28 |60 | 550 6680 | O | 24 6

315M| 48 | 645 | 530 | 315 | 2xMB3 | 1300 | 80 |M20x42| 170 |22 710 15 508 635 | 457 | 216 28 |60 | 550 660 | O | 24 6

315L| 2 645 | 530 | 315 | 2xMB3 | 1190 | B5 |M20X42| 140 | 18 |58,0 /15 | 508 | 635 | 508 | 216 28 |60 | 550 660 | O | 24 6

315L | 4-8 | 645 | 530 | 315 | 2xMB3 | 1300 | 80 |M20X42| 170 |22 |71,0|15 | 508 | 635 | 508 | 216 | 28 | 600 | 550 | 680 | O | 24 6

355M | 2 710 | B55 | 355 | 2xMB3 | 1500 | 75 |M20X42| 140 | 20 67,515 | 610 | 730 | 5600 | 254 | 28 | 740 | 680 | 80| O | 24 6

355M| 48 | 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1530 | 95 |M20X42| 170 |25 (86015 610 | 730 | 500|254 | 28 | 740 | 680 | 80| O | 24 6

355L | 2 710 | B55 | 355 | 2xMB3 | 1500 | 75 |M20X42| 140 | 20 |67,5|/15 | 610 | 730 | 630 | 254 | 28 | 740 | 680 | 80| O | 24 6

355L | 48 | 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1530 | 95 |M20X42| 170 |25 |[86,0|15 | 610 | 730 | 630 | 254 | 28 | 740 | 680 | 8O | O | 24 6
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TECHNISCHE DATEN

Die technischen elektrischen Eigenschaften sind in den in Folge angefuhrten technischen Leistungstabellen aufgelistet. Um die Inhalte zu verstehen, werden hier einige
allgemeine Begriffe naher erortert:

Nennleistung:

Es ist die an der welle gemessene
mechanische Leistung, ausgedrickt nach
den neuesten Richtlinien der internationalen
Komitees in Watt oder Multiplen (W oder
KW). Im technische Bereich wird die
Leistung allerdings noch weitgehend in
Pferdestarken (HP) ausgedruckt.

Nennspannung:

Die in Volt ausgedrtckte Spannung,
abzugeben an die Motorklemmen gemaf
den folgenden Tabellen.

Nennstrom:

In ist der Nennstrom, ausgedrickt in
Ampere, der vom Mator absorbiert wird,
wenn dieser durch Nennstrom Vn (V)
gespeist wird und Nennleistung Pn (W)
abgibt.ausgedrickt und ist von der
Formel P

n= —————
V3.V, m-cosp

In den folgenden Leistungstabellen ist
der Nennstrom auf 400 V -Spannung
bezogen. Bei anderen Spannungen kann
der Strom in Proportion zum Verhéaltnis
der Spannungen erfasst werden.

Frequenz: Z.B.:
In diesem Katalog beziehen sich alle
technischen Daten a?uf mit S0Hz gewickelte ‘ Voit | 230 | PEFEREERE #40 | 650 ‘
Dreiphasen-Viotoren. Diese kinnen auch mit . In 174 105 10 081 064
60 Hz gespeist werden, dabei sind die
Multiplikations-Koeffizienten der Tabelle zu
beachten:
Nenn-  |n Cn Is Cs | Cmax
Targa Hypothese |

olt bei 50H2Vok bei 60Kz @ (A) | (Nm) | ™ (A) | (Nm) | (Nm)

230+10% 230 + Hn,| 1. 1 083 42 ¢ |F 083" [u83-4@E8

230+ 10% | 230 = 10% " 907083 1.2 =083 |§ 083 3L0OSS

230+10% 240 + F6 105 1 087 i 2-g.057 8 OB78 667

40+10% [ 380 =+ S 1 1 U888 I 12 i1 @63, MuE3gr 0 H3

400+10% | 400 = 10% il 085 | 083 12 | 083« O83 1083

400+£10% | 415 = 106 | 15 1 087 hi24=087% | BO8/amE67

400+10% | 440 = 106 | 1,10 il 08044 1.2 || 'O98%| 1083 [18E8d

400+10% 460 = 5% 1,15 il 096 .2 0096 Ve85, | 086

400+£10% 480 =+ Fn | 1.0 i 1 12 1 1 1

Fur weitere Informationen siehe Kapitel “Anschluss-Schemen”, Seite 14

Synchrongeschwindigkeit:

sie wird in rpm ausgedrickt und ist von
der Formel

f 120/p gegeben, in der

f = Speisungsfrequenz Hz

p = Anzahl der Polpaare

Die Motoren sind in der Lage, auch
zeitweilige Uberbelastungen zu tberstehen,
dies mit einer Stromerhshung von 1,5
Mal den Nennstrom fur eine Zeitspanne
von mindestens 2 Minuten.

Anzugsstrom Is oder Anlassen

(oder bei blockiertem Rotor).
du siehst Diagramm

Nenndrehmoment:;

I8

Cs

Cn ist des das in Nm ausgedrickte
Drehmoment, es entspricht der Nennleistung
und den Nennumdrehungen Es kommt aus
dem Produkt einer Kraft fur den Hebel (Abstand)
und wird in Nm gemessen, da die Kraft in
Newton ausgedriickt wird und der Abstand in
Metern. Den Wert des Nenndrehmomentes
erhalt man mit der Formel
Cn (Nm) =Pn x 9550 / rpm

Pn = Nennleistung in KW
rpm = Nenn-Drehgeschwindigkeit
G

(@) Anzugs- oder Anlassdrehmoment

(oder bei blockiertem Rator):

Cs ist das bei stehendem Rator
und Motor gegebene Drehmoment
bei Stromzufiihrung in
Nennspannung und-frequenzen.

Maximal-Drehmoment:

Cmax ist das Maximaldrehmoment,
das der Mator wahrend des
Betriebes bei Stromzufthrung in
Nennspannung und -frequenzen

in Bezug auf die

S

Geschwindigkeiten T

entwickeln kann. Es ist auch der \Wert des
Widerstandsdrehmomentes, bei
Uberschreitung blockiert sich der Maotor.

Leistung:
Sie wird in % ausgedrickt und aus dem
Verhaltnis zwischen Nutzleistung und der
Summe der Nutzleistung und der Verluste
am Mator berechnet, d.h. die reelle, vom
Mator absorbierte Leistung. Die Verluste
an elektrischen Matoren sind hauptséchlich
2weier Arten: aufgrund des JouleEffektes
(Rotor und Stator) und die Verluste am
Eisen. Letztere produzieren hauptsachlich
Warme. Eine groBere Leistung bedeutet
leistungsfahigere Motoren und
Energieersparnis. Je Kleiner ein Mator
ist, desto stérker kann sich das
Vorhandensein einer Oldichtung mit
doppelter Dichtungslippe, wie sie auf
der Transmissionsseite der
verflanschten Delphi-Motoren (BS
oder B14) benutzt werden, infolge
der erzeugten Friktion, auf die
Leistung auswirken. Die Motoren
B3 bis zur GroBe 132 weisen
dagegen V-Ringe auf, die fast keine
Friktion haben. Der Einfachheit

= halber geben die nachstehenden

Leistungstabellen die
Energieaufnahmen und die Leistungen an,
die an Moatoren B14 fur die GroBe 56 und
an Motoren B3 mit Grofle 63 und héher
gemessen wurden.

N

. .
Leistungsfaktor oder cosg:

Enf "Stel T dgnT S\ EBelsinU's " elels
Phasenverschiebungswinkels zwischen
Spannung und Strom dar.



TECHNISCHE DATEN

Temperaturanstieg AT:
Der Temperaturanstieg “AT" ist die Temperaturveranderung der gesamten Motorwicklung
bei Volllastbetrieb einschlieflich des Drahtes, der tief in die Statorschlitze hinein verlegt
wurde. Zum Beispiel: WWenn ein Motor in einem Raum mit einer Raumtemperatur von
40 C steht und da gestartet und dauernd auf Sollleistung betrieben wirde, dann stiege
die Temperatur der Wicklung von 40° C auf eine hthere Temperatur an. Der Unterschied
zwischen der Anfangstemperatur und der héheren Innentemperatur am Ende ist die AT.
Fast alle unsere Motoren sind darauf

ausgelegt, einen Temperaturanstieg der |  Kisse psraam?%] AT(C) | rand(°C) | Tmax[’C)
Klasse B oder sogar niedriger zu bieten, A ) 0 5 05
wahrend ihr Isolationssystermn mindestens
von der Klasse F ist. E 40 79 5 120
B 40 80 3 130
::. = F 40 105 10 155
- . fp——
s ! H 40 125 15 180
1w 2= oooo:ooo'n_cooooooo L . )
140 —1 Rand fur einen Maotor mit Isalierung
= T 1 Klasse F und AT Klasse B
1“ 2000Q000D0GOONIOO a80000000
V1Y -
V00 e j==={ [Orand
) el | OIAT
[T — O Raumtemperature|
0 +— : Dieser zusatzliche Spielraum verleiht dem
Ll B = Motor einen "Lebensdauerbonus". Als
ﬁ — = Daumenregel kann man sagen, dass sich die
% Lebensdauer der Isolation bei jeden 10 Grad
ey = | nicht benutzter Isolationstemperaturkapazitat
o i E verdoppelt.
- = Die ublichste Methode zur Messung des

"1"' . ., Temperaturanstiegs eines Motors basiert auf
dem Umterschied des Ohm'schen Widerstands
der Wicklung in kaltem und in heiBem Zustand. Die Formel dafur lautet:
AT [°C] = (R2-R1)/R1*(234,5+T1H{T2-T1)
\Wobei: bi PO
R1 = Widerstand der kalten Wicklung in Ohm -
(direkt vor dem Beginn des Tests)
R2 = Widerstand der heilen Wicklung in Ohm
(wenn der Motor sein !
Temperaturgleichgewicht erreicht hat)
T1 = Umgebungstemperatur in °C bei Testbeginn
T2 = Umgebungstemperatur in °C bei Testende

Zum Umrechnen von A von Grad C in Fahrenheit:
°C(AT)x 1.8

Anmerkung: Die Oberflachentemperatur des Motors
wird nie die Innentemperatur des Motors
Ubersteigen, sie hangt vom Design und von den
Kuhlvarrichtungen ab.

Gerausch:

Die GerauschmafBe werden in dB(A)
ausgedrickt und mussen der Norm ISO 1680-
2 entsprechen, um das Gerauschniveau LwA
auf einem Meter Entfernung zur Maschine zu
erfassen.

Die Norm EN B60034- 9 setzt die zu
respektierenden Gerauschgrenzen fest, indem
sie das maximale Gerauschniveau LwA angibt.
Die in den folgenden Leistungstabellen
angegebenen Gerauschwerte beziehen sich
auf den Motor im Leerlauf, bei 50Hz und mit
einer Toleranz von +3 dB(A).

Das Massentragheitsmoment wird mit der
Formel J=(1/2) x M x (Re) berechnet, waobei
M [Kg] die Masse der Drehmasse ist, wahrend
R [m] der Radius des Volumen mit zylindrischer
Symmetrie ist. Ein klassisches Beispiel
ist das des Rotors und der Welle.
Wenn wir die Massentragheitsmomente der
Welle J1 und des Rotors J2 betrachten,
summieren sich diese und ergeben das
Massentragheitsmoment J=J1+J2, da sie
sich um dieselbe Drehungsachse drehen. Ist
die Achse nicht dieselbe, wie z.B. bei Riemen
und Zugrollen, ist die Berechnung einer
Transportzeit notwendig.

TOLERANZEN

Die Daten jedes Motors sind in diesem Katalog
gemal der Norm IEC 34-1 angegeben.
Diese setzt insbesondere folgende Toleranzen
fest:

Abmessungen Toleranzen

Leistung (Verhattnis -15%di(1-n)

2wischen abgegebener

und absorbierter Leistung)

Leistungsfaktor 1/ 6 .di(1- cosg) min. 0.02
max 0.07

Drehmoment bei -15% des garantierten Drehmomentes

blockiertem Rator +25% des garantierten Drehmomentes

Maximadrehmoment -10% des garantierten Drehmomentes
Unter der Bedingung, dass das
Drehmoment um 1,5- 1,6 groBer als
Das  Nenndrehmoment ist

Geréduschpegel +3dB

AT +10C

Die Testberichte, die den
nachstehenden Tabellen
zugrunde liegen, kénnen
von der Webseite
www.moative.it herunter
geladen werden.
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Pole 2 Synchrongeschwindigkeit 3000 rpm

S

KW up T rpm In Is E Cn Cs (E Cmax Criax n% Leistungsfaktor cosep AT LwA J Kg
(A) (A) n (Nm) (Nm) cn (Nm) cn 0% 75% 100% 75% C) (dB) Kgm®
0,08 0,12 56A-2 2700 0,25 0,93 3.8 0,32 0,90 2,8 0,90 2,8 63.4 59,0 0,83 0,78 26 60 0,00008 3,5
0,13 0,18 56B-2 2760 0,34 1,46 4,3 0,45 1,20 2,7 1,40 3,1 64,0 62,0 0,86 0,82 27 60 0,00010 3.6
0,18 0,25 B63A-2 2751 0,50 2,03 4,0 0,62 1,80 2,9 1,80 2,9 66,7 65,2 0,77 0,69 45 61 0,00021 4,5
0,25 0,35 63B-2 2769 0,70 2,83 4,1 0,86 2,50 2,9 2,50 2,9 67,3 66,5 0,77 0,67 47 61 0,00030 4,7
0,37 0,5 B63C-2 2796 0,93 4,49 4,8 1,26 4,20 3,3 4,10 3,2 74,7 74,8 0,77 0,70 45 61 0,00043 5,7
0,37 0,5 71A-2 2810 1,06 4,44 4,2 1,26 3,80 3,0 4,10 3.3 70,9 69,8 0,71 0,63 67 64 0,00055 6,0
0,55 0,75 71B-2 2810 1,29 6,95 5,4 1,87 6,20 3,3 5,90 3,2 77,9 78,1 0,79 0,69 65 64 0,00080 6,3
0,75 1 71C-2 2780 1,74 10,43 6,0 2,58 7,21 2,8 7,73 3,0 75,0 75,0 0,83 0,77 80 64 0,00068 7.3
0,75 1 80A-2 2854 1,76 10,45 5,9 2,51 7,10 2,8 7,50 3.0 79,0 79,0 0,78 0,70 55 67 0,00075 10,0
1.1 1,5 80B-2 2861 2,45 14,61 6,0 3,67 10,10 2,8 11,00 3.0 81,0 80,5 0,80 0,73 55 67 0,00080 11,0
1,5 2 80C-2 2840 3,26 19,58 6,0 5,04 12,61 2,5 13,62 2,7 79,0 80,0 0,84 0,75 70 67 0,00105 12,5
1.8 2 90S-2 2834 3,28 18,34 5,6 5,05 12,40 2,5 13,60 2,7 79,3 80,8 0,83 0,77 69 72 0,00120 13,0
2,2 3 90L-2 2805 4,75 24,79 5,2 7,49 21,70 2,9 22,30 3,0 80,6 81,9 0,83 0,77 91 72 0,00140 14,0
3 4 90LB-2 2847 6,20 4